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(54; JANTE DE BiCYCLETTE ET ROUE COIVIPRENANT UNE TELLE JANTE. 

L'invention concerne une jante de bicyclette form6e 
sBlon un profile annulaire dont la section comprend un cais- 
son d6limit6 par un pont sup6rieur (11) at une partie inf6- 
rieure comprenant un pont inf^rieur (10) at des parois 
laterales (12, 13), le pont inf^rieur ou les parois lat^rales 
ayant des pergages (24, 25) r^partis de fagon r^guii^re et 
pr6vus pour I'accrochage des rayons, les perpages et leur 
volsinage imm^diat d^finlssant des zones de perpages (26, 
27). 

Elle est caract6ris6e par le fait que r^paisseur d'au 
moins Tune des parois que sont le pont inf6rieur (10) et les 
parois laterales (12, 13) a une valeur nominale dans les zo- 
nes de percages (26, 27) et une valeur inf^rleure ^ la valeur 
nominale dans les zones intermddiaires (29) situ^es entre 
deux zones de perpage adjacentes, et que i'epaisseur de la 
dite paroi varie progressive me nt depuis la valeur nominale 
jusqu'^ la valeur inf^rieure ^ la valeur nominale. 
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Jante de bicvclette et roue comprenant une telle iante 

L' invention conceme une jante de bicyclette et une roue comprenant une telle jante. 

De fa^on connue, une roue compiend un moyeu central, une jante pehph6rique et des 
5 rayons de liaison entre la jante et le moyeu. Les rayons sont r£partis scion deux nappes, et 
dans chacune des nappes leur nombre peut varier de 6 k 18 voire plus selon le degr£ de rigiditd 
souhait^ pour la roue. 

La jante est realisee h partir d'un profile cintr6, qui pr6sente en section une forme de 
caisson, avec un pont sup^rieur, un pont inferieur et deux parois lat6rales de liaison. II arrive 
10 pour certains profils que le pont inferieur soit tr6s etroit et se confonde avec les parois 
lat^rales. Pour certaines j antes ^galement, les deux ponts sont r^unis par une ou plusieurs 
nervures intermSdiaires. 

En ce qui conceme I'accrochage des rayons ^ la jante, il existe deux modes principaux de 
construction. Ou bien le moyen de retenue du rayon prend appui sur le pont sup^rieur de la 
15 jante. Dans ce cas, ils s'agit gen6ralement d*oeillets doubles qui retiennent la tete de rayon et 
qui prennent appui h la fois sur le pont sup€rieur et sur le pont inferieur de la jante. Ou bien le 
rayon est accroch^ uniquement dans la partie inferieure du caisson, c'est h. dire le plus souvent 
au pont inferieur avec un oeillet simple ou mfime sans oeillet. Pour certaines jantes ayant un 
profil effile, il se peut que les rayons soient accroch^s aux parois lat^rales de la jante. 
20 II peut 6tre int€ressant d*accrocher les rayons uniquement dans la partie inferieure du 
caisson notanunent dans le but de realiser une roue sans chambre k air. Dans ce but, on peut 
r6aliser par exemple dans le pont inferieur des pergages borgnes qui ne traversent pas le pont 
sup^rieur. Une telle jante est connue d'apr^s la demande WO 93/09 963, ou bien la demande 
de brevet EP 818 328, plus particulierement le mode de realisation de la figure 13. Les rayons 
25 sont dans les deux cas viss6s au moyen d'un embout dans des per9ages taraud^s du pont 
inferieur de la jante. Le pont sup^rieur n'ayant aucun pergage sauf celui pour la valve, une 
telle jante est parfaitement adapt^e pour une roue sans chambre k air. 
L*invention se rapporte plus particuliferement i cette categoric de jante. 
Les propri6t6s importantes d'une jante sont sa resistance statique, sa resistance dynamique 
30 i la fatigue et son poids, qui determine son inertie. 

Pour une roue, les propri6t6s importantes sont le poids, I'inertie, sa r6sistance et sa rigidite 
sous effort frontal et lateral. 

R&enfmient, on a recherche k alMger les roues en r€duisant la masse de mati&re de la jante 
afin de diminuer ^galement son inertie et I'inertie de la roue. 
35 Dans ce domaine, une premiere contrainte est I'^paisseur minimale de parol qui est imposee 
par reparation de filage ou d'extrusion du profile de la jante. Raisonnablement, il n'est pas 
possible, en effet, de descendre cette epaisseur en dessous de 0.8 millimetre. 

Or, certains profils de jante, avec certains types d'alliage peuvent supporter des 6paisseurs 
de parol plus fine que Tdpaisseur minimale imposee par le filage. On a done entrepris de 
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r6duire apres filage Tepaisseur de paroi de la jante par exemple par un usinage chimique ainsi 
que cela est decrit dans la demande de brevet EP 715 001 ou encore EP 714 792. 

Pour Taccrochage, des rayons, ces deux documents recommandent Tutilisation d'oeillets 
doubles. Ces jantes appartiennent done k la premiere des categories 6voqu&s plus haut. Les 
oeillets doubles donnent de bons r^sultats, toutefois leur mise en place correcte est difficile 
maltriser du fait de la tolerance de fabrication du profile de la jante, qui influence la distance 
entre les deux ponts, et de la tolerance de fabrication de I'oeillet lui-m6me. Le gonflage peut 
6galement influencer le serrage que Toeillet exerce entre les deux ponts ou la repartition des 
efforts entre ces deux ponts. Un oeillet double mal pos€, c'est h dire trop serr6, peut donner de 
moins bons r^sultats qu'un oeillet simple. 

La reduction d'6paisseur de paroi touche essentiellement le pont inf^rieur de la jante car il 
est peu sujet aux contraintes provenant de la pression dans le pneumatique ainsi qu'aux 
contraintes dues aux chocs de la roue. II est de ce fait logique de rechercher un accrochage des 
rayons au pont superieur de la jante pour pouvoir soulager d'autant le pont inffirieur des 
contraintes gen^r^es par la tension des rayons. 

Les choses vont autrement pour la seconde cat6gorie de jante h laquelle I'invention se 
rapporte. En effet, dans ce cas, la tension des rayons est supportee principalement par la partie 
inf6rieure du caisson. On ne peut pas r^duire de fafon uniforme T^paisseur du pont infigrieur 
ainsi que le pr6voit par exemple le EP 715 001 sans affecter la resistance h la fatigue de ce 
pont. Ce document prdvoit bien Tutilisation de masques pos^s au voisinage des per^ages, de 
fagon k renforcer localement I'epaisseur dans ces zones apr^s attaque chimique. Une telle 
technique se r^v^le cependant lourde h. mettre en oeuvre. En outre, la reduction d'dpaisseur 
obtenue est brutale, ce qui ne r^sout pas le probleme de resistance k la fatigue de fa^on 
satisfaisante. 

Un but de I'invention est de proposer une jante avec un accrochage de rayons dans la partie 
inferieure du caisson qui prdsenie des propridtes ameiiordes, c'est-i-dire dont le poids est 
reduit par un usinage de paroi, et dont la resistance k la fatigue n'est pas affectee de fa9on 
significative par la diminution de poids. 

Un autre but de Tinvcntion est de proposer une jante ayant une esthetique ameiioree, c*est k 
dire dont les surfaces usinees realisees en vue de la reduction de poids forment un support 
permettant de produire un effet esthetique remarquable. 

Un autre but de Finvention est de proposer une roue de bicyclette dont les rayons sont 
accroches k la partie inferieure du caisson et qui presente des proprietes ameiiorees de poids et 
d'inertie. 

D'autres buts et avantages de I'invention apparaltront au cours de la description qui va 
suivre. 

La jante de bicyclette selon I'invention presente un profile annulaire dont la section 
compnend un caisson deiimite par un pont superieur et une partie inferieure comprenant un 
pont inferieur et des parois laterales, le pont inferieur ou les parois laterales ayant des pergages 
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repartis de fa9on reguliere et prevus pour Taccrochage des rayons, les pergages et leur 
voisinage iminddiat definissant des zones de per9ages. 

La jante est caract6ris6e par le fait que I'epaisseur d'au moins Tune des parois que sont le 
pont inf6rieur et les parois laterales a une valeur nominale dans les zones de pergages et une 
valeur inferieure ^ la valeur nominale dans les zones interm6diaires situdes entre deux zones 
de per9age et que I'epaisseur de la dite paroi varie progressivement depuis la valeur nominale 
jusqu*k la valeur inferieure k la valeur nominale. 

L'invention repose sur la constatation suivante. Pour un accrochage des rayons au pont 
inf^rieur de la jante, les contraintes dans le pont inferieur sont elevees dans les zones de 
per9age, mais d6croissent rapidement dbs qu'on s'^loigne de ces zones. Ainsi, T^paisseur de 
paroi peut 8tre diminu6e entre les difflrentes zones de per9age sans affecter la resistance & la 
fatigue de la jante de fa9on significative. La progressivit^ de la variation d'^paisseur assure 
d'autre part une repartition et une diffusion homogenes de ces contraintes. 

L'invention sera mieux comprise en se r^f^rant k la description ci-dessus et aux dessins en 
annexe qui en font partie int^grante. 

La figure 1 est une vue en section d'un profile de jante selon un mode non limitatif de mise 
en oeuvre de I'invention. 

La figure 2 est une vue en coupe longitudinale de la jante de la figure 1 au niveau d'un 
per9age de rayon. 

La figure 3 repr^sente la jante de la figure 2 vue de I'interieur. 

La figure 4 montre la Jante de la figure 2 vue de c6te. 

La figure 1 repr^sente en section le profile d'une jante 1 selon un premier mode de mise en 
oeuvre de Tinvention. La jante representee est prevue pour equipee un veio tout terrain. De 
fa9on connue, la jante est realisee i partir d*un segment de profile en alliage d'aluminium ou 
autre cintre dont les deux extremites sont assembiees, par soudure ou encore & Taide d'un 
mancbon. De fa9on classique, le profile comprend une structure en caisson, avec un pont 
superieur 1 1 et une partie inferieure comprenant le pont inferieur 10 et des parois laterales 12 
et 13, qui se prolongent vers le haut par des ailes 14 et 15. Les ailes forment avec le pont 
superieur 11 un canal annulaire dans lequel est lege le pneumatique. Le diamfetre exteme de la 
jante est de 572 millimetres. 

Selon une particularite de ce mode de realisation, le pont superieur ne presente aucun 
per9age en dehors de celui prevu pour la valve. La jante est prevue pour un montage sans 
chambre h air. Pour faciliter le montage du pneu et son gonfiage, de preference, ainsi que cela 
est visible dans la figure 1, le pont superieur presente une gorge etroite et profonde 18. La 
gorge est en outre bordee par deux rebords en saillie 20 et 21. Au montage du pneu, les flancs 
du pneu sont loges dans la gorge et tendent h se detendre vers les parois de la gorge realisant h 
ce niveau une etancheite relative. Ceci permet le gonflage primaire du pneu, qui , par ailleurs 
ameiiore retancheite entre le pneu et la jante au fur et h, mesure que la pression dans le pneu 
augmente. Au dclk d*une pression determinee dans le pneu, les flancs franchissent les rebords 
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en saillie 20 et 21 el se plaquent contre les ailes 14 et 15. Ceci a deji ete decrit dans la 
demande de brevet publife sous le num6ro EP 893 280 d6pos6 par la demanderesse. 

Un autre particularity de la jante representee dans les figures 1 i 3 est egalement decrite 
dans la demande de brevet pr6citee. Le pont inferieur pr€sente des pergages pour raccrochage 
des rayons tels que les pergages 24 et 25. Ces per^ages sent r^partis de fagon regulifere le long 
du perim&tre de la jante. lis ont la forme d'une chemin6e qui a 6i6 foimee par un refoulement 
de mati^re vers I'interieur du caisson. L'interieur de la chemin6e est taraud^ pour permettre le 
vissage d'un embout d'accrochage de rayon. X^e nombre de per9ages pr6vus pour I'accrochage 
des rayons n'est pas limitatif. De fagon usuelle, il peut etre compris entrc 12 et 36 selon le type 
de roue. 

Selon le mode de realisation illustrd, r^paisseur du pont inferieur IQ est variable le long du 
perimdtre de ce pont. Dans le voisinage des per^ages, repaisseur du pont inferieur est egale k 
repaisseur nominale de cette parol, c'est k dire k repaisseur de la parol issue de la fllidre. Ces 
zones sont reperees en 26 et 27 pour les pergages 24 et 25. Comme on peut le voir plus 
facilement k la figure 3, ces zones de per^age s'etendent tout autour des per9ages, et elles 
s'etendent en direction d'un per^age adjacent le long du perim&tre de la jante. 

Dans le mode de realisation illustre, les pergages ont un diametre interieur de 6 millimetres, 
et les zones.de pergage 26 et 27 s'etendent sur 8 millimetres de chaque c6te de Taxe du 
pergage, le long du perimetre de la jante. 

Entre deux zones d'epaisseur nominale, le pont inferieur presente des zones d'epaisseur 
reduite. Ainsi, les figures representent la zone 29 d'epaisseur reduite situee entre les deux 
zones de per^age 26 et 27. La reduction d'epaisseur est progressive, c'est k dire que la zone 29 
presente une partie mediane 29a d'epaisseur minimale qui est bordee de deux zones de 
transition 29b et 29c avec les zones adjacentes d'epaisseur nominale. 

Dans le mode de realisation illustre, repaisseur nominale du pont inferieur est de 1,7 
millimetre. Dans les zones 29a repaisseur est abaissee k 0,5 millimetres. La zone 29 presente 
une zone mediane 29a usinee avec un rayon Rl de 266,2 millimetres centre sur I'axe de 
revolution de la jante. X^s deux zones de transition qui bordent la zone mediane sont quant k 
elles usinees avec un rayon R2 de 100 millimetres et elles viennent en tangence avec la zone 
mediane. 

Ces valeurs sont donnees k titre indicatif et ne sont pas limitatives pour I'invention. En 
particulier, la valeur de repaisseur minimale pourrait 6tre diffSrente de 0,5 millimetre. 

L'usinage un usinage mecanique realise sur une fraiseuse k commande numerique ou sur 
une machine speciale. La fraise utilisee peut Stre une fraise en forme qui donne au pont 
inferieur une forme legerement bombee en section, c'est k dire dans le plan de la figure 1. 
L'usinage est repete dans chaque intervalle situe entre deux pergages. Dans I'intervalle 
comprenant le trou de valve, il est possible de reduire repaisseur du pont k une valeur 
intermediaire comprise entre la valeur nominale la valeur minimale, par exemple 1, 1 
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millimetre, de fagon & ne pas risquer d'endommager le pont ou la valve dans cette zone au 
montage de la roue. 

Ainsi que cela a 6x6 dit pr^c^demment, les contraintes resultant de la tension des rayons 
sont concentr6es dans des zones du pont inferieur situ6es au voisihage des per9ages 
d'accrochage. Dans ces zones, I'epaisseur du pont est €gale voire sup6rieure h I'dpaisseur de 
paroi pour une jante traditionnelle. Le fait d'avoir des pergages en forme de cheniin6e procure 
un avantage additionnel. En effet, ce mode de per9age preserve la continuity de structure du 
pont inferieur, ce qui fait qu'on ne cree pas de zone de faiblesse k la p€riph6rie du per^age. II 
en est de mgme pour le pont sup^rieur qui ne pr^sente aucun per^age en dehors du trou de 
valve. 

Dans les intervalles entre deux pergages successifs, la concentration des contraintes dans le 
pont inferieur est faible, il est done possible de r£duire I'epaisseur de paroi ainsi que cela a 6i6 
d€crit. Les zones de transition assurent une repartition homogtoe des contraintes entre les 
zones d'^paisseur nominale et les zones d'fipaisseur r^duite. 

Le poids de la jante est diminu6, son inertie egalement, sans que sa resistance statique et sa 
resistance dynamique h la fatigue ne soient affect6es de fa9on significative. 

Concemant la finition de la jante, usuellement, la jante subit une operation d'anodisation 
qui protege sa couche exteme, et qui permet le cas ech^ant de la durcir et/ou de la colorer. 
Dans le cas present, si Tusinage des intervalles est realise aprds une premiere operation 
d'anodisation, les zones usin^es sont susceptibles de recevoir une seconde anodisation, par 
contre, les zones non usin6es ne sont pas sensibles h ce nouveau traitement. En utilisant des 
produits appropri^s, il est done possible d'anodiser les zones usin&s avec une coloration 
diffSrente de celle des zones non usin^es. Ceci permet d*obtenir un effet esthftique tout k fait 
remarquable. Les surfaces de freinage si elles sont usin6es Egalement peuvent €tre assocides h 
cet effet de double coloration. On pourrait aussi obtenir un effet de coloration multiple en 
r6alisant des sequences rep^t^es d'usinage et d'anodisation avec des composants colorants 
diff^rents. 

II va de soi que Tinvention n'est pas limit6e au mode de realisation qui vient d'etre decrit. 

En premier lieu, partant de la meme idee que les contraintes sont concentrees dans le 
voisinage des pergages, il serait possible de diminuer de la mgme fagon I'epaisseur des parois 
lat6rales dans les intervalles situ^s entre deux per^ages successifs. Ceci pourrait s'appliquer 
notanmient aux jantes ayant un profile tr^s effiie en section, avec un pont inferieur tits etroit, 
voire inexistant. Une telle jante est par exemple decrite dans la demande de brevet publiee 
sous le numero EP 794 791 au nom de la demanderesse. 

L'invention s'applique de fa9on generale i tout profil de jantes y compris celles equipees de 
cloisons de renfort h. I'interieur du caisson. 

En outre, l'invention n'est pas limitee aux jantes dont les per^ages sont en forme de 
cheminee. EUe s'applique h tout type de jante, en particulier les jantes prevues pour des veios 



2798622 

6 

de route, des v61os tout terrain, aux jantes od I'accrochage des rayons est r^alisee au moyen 
d'oeillets simples ou doubles traditionnels. 
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REVENDICATIONS 

1- Jante de bicyclette form^e selon un profile annulaire dont la section comprend un 
caisson delimit^ par un pont supdrieur (11) el une partie inKrieure comprenant un pont 
inKrieur (10) et des parois lat&ales 12, 13). le pont inKrieur ou les parois laterales ay ant des 
per9ages (24, 25) rfpartis de fagon rdguliere et pr6vus pour raccrochage des rayons, les 
pergages et leur voisinage imm6diat definissant des zones de pergages (26, 27), caract€ris€e 
par le fait que Tepaisseur d'au moins Tune des parois que sont le pont inferieur (10) et les 
parois lat6rales (12, 13) a une valeur nominale dans les zones de pergages (26, 27) et une 
valeur inf^rieure h la valeur nominale dans les zones intermediaires (29) situdes entre deux 
zones de pergage adjacentes, el que I'^paisseur de la dite paroi varie progressivement depuis la 
valeur noniinale jusqu'i la valeur inKrieure k la valeur nominale. 

2- Jante selon la revendication 1, caracteris€e par le fait que I'^paisseur de la paroi est 
dinxinu^e dans les zones intermediaires (29) par une operation d'usinage mecanique. 

3- Jante selon la revendication 1, caract6ris& par le fait qu'un zone interm6diaire (29) 
comprend une zone m€diane (29a) d'^paisseur minimale et des zones de transition (29b, 29c). 

4- Jante selon la revendication 1, caract6risee par le fait que le pont inferieur (10) pr6sente 
des zones intermediaires (29) situdes entre deux zones de pergage adjacentes dont TSpaisseur 
est diminu6e par rapport aux zones de per9age (26, 27). 

5- Jante selon la revendication 4, caracterisde par le fait que I'^paisseur minimale d'une 
zone m^diane (29a) est de 0,5 millimfetre. 

6- Jante selon la revendication 4, caract6ris^e par le fait que les zones de transition sont 
usin6es avec un rayon de courbure de 100 millimetres, et qu'elles viennent chacune en 
tangence avec un zone mSdiane et une zone de per9age. 

7- Janle selon la revendication 1, caractdris^e par le fait que les zones interm6diaires ont 
subi un traitement de coloration different du resle de la jante. 

8- Jante selon la revendication 1 , caract^ris^e par le fait que le pont sup^rieur ne pr^sente 
aucun per9age h I'exception de celui pr^vu pour la valve. 

9- Jante selon la revendication 1, caract^risee par le fait que les perjages (24, 25) sont 
r^alisees selon une cheminde orientde vers rintdrieur du caisson. 

10- Roue de bicyclette caract6ris6e par le fait qu'elle prdsente une jante selon I'une 
quelconque des revendications prdcddentes. 
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